
شروط تحقق خسارت مشترك دريايي در مقررات 
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  17/9/1394پذيرش:                                               23/2/1393دريافت:  

  

  چكيده
 بار و كرايـه در خطـر اسـت و ممكـن اسـت بـه هريـك از       ، كشتي، در جريان سفر دريايي مسافر

چنانچه خسارات وارد تنها به حسـاب كشـتي و آن قسـمت از كـالا يـا      . ها خساراتي وارد آيد اين
خسـارت خـاص و   ، گردد منظور  كردهساير اموال روي كشتي كه خسارت ديده ويا ايجاد هزينه 

خسـارات مشـترك   ، تقسيم يا تسهيم ميان سايرين وجود داشته باشـد ، چنانچه در اين خصوص
  . خواهد بود

قـانون بيمـه    66كه با تغيير انـدكي از مـاده    2004از مقررات يورك آنتورپ  aمطابق قاعده  
عمل خسارت مشـترك تنهـا زمـاني تحقـق     «، اقتباس شده است )1906مصوب (دريايي انگلستان 

العاده عمداً و به صـورت معقـول بـراي امنيـت مشـترك و       هاي فوق يابد كه فدا كردن يا هزينهمي
شـروط  . »آيد انجام شده باشدمخاطراتي كه  در يك سفر مشترك دريايي پيش مي حفظ اموال از

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

E-mail: oramzanzade@yahoo.com  :نويسنده مسؤول مقاله *                                                              
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هاي متفاوتي گشـته  تحق خسارت مشترك گاه موجب حدوث اختلافات و در پس آن طرح پرونده
شروط ديگـري  ، كند را تشريح مي aكه شروط تحقق مذكور در قاعده  كه بررسي آنان  ضمن اين

تعريفـي كـه از خسـارات مشـترك دريـايي در      . كنـد تبيين مي، نيست آن بيانگر aرا نيز كه قاعده 
كـاملاً   aبه عمل آمده با تعريف مـذكور در قاعـده    )1343مصوب (قانون دريايي ايران  185ماده 

مناسـب و معقـول و سـفر دريـايي     ، اي به كلمـات فـدا كـردن   اشاره 185در ماده . كندتطبيق نمي
از اين كلمـات و اصـطلاحات در حـوزه حقـوق خسـارات      يك  كه هر حال آن؛ مشترك نشده است

  .  كندمشترك داراي مفهوم و اهميت خاص است كه لزوم تجديدنظر در اين مقررات را ايجاب مي
  

  2004قواعد يورك آنتورپ ، خسارت خاص، : خسارت مشترك درياييواژگان كليدي
  

  مقدمه  .1

واردكننده ضرر يـا كسـي كـه    شخص ، هاي حقوق همانند ساير رشته، در حقوق دريايي
امـا در حقـوق   ؛ ديـده بپـردازد  مسبب ورود ضرر است بايد به جبران خسـارت از زيـان  

كه در ايـراد ضـرر نقشـي داشـته      دريايي مواردي نيز وجود دارد كه اشخاص بدون اين
ايـن خسـارات در دسـته    . باشند بايد بخشي از ضرر يـا خسـارات وارد را جبـران كننـد    

  .  گيرندار ميخسارات مشترك قر
كه يك  2المللي درياييو توسط  كميته بين  1877كه در سال  1مقررات يورك آنتورپ

سازي حقوق دريايي بـا كمـك گـرفتن از     دولتي است و به يكسانالمللي غير سازمان بين
به صورت اختصاصي به اين دسـته  ، تدوين شده، پردازدها ميقوانين ملي در تمام جنبه

 2004آخرين اصلاحات صورت گرفته در اين مقـررات در سـال   . ردازدپاز خسارات مي
العـاده و  داراي يك قاعده تفسير و يك قاعده فـوق  اين مقررات بدواً. صورت گرفته است

است كه در هر مـورد   I-XXIII) (اي قاعده شماره 23و  (A-G) قاعده حرفي 7متعاقب آن 
قاعده تفسير در . شودحرفي استناد مي اند به مقرراتدهكراي سكوت كه مقررات شماره

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. The York- Antwerp Rules  
2. Committee of Maritime International (C.M.I)  
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قواعـد تـدوين   ، خسارت همگـاني  كه در محاسبه اول اين. بردارنده دو نكته اساسي است
كند بـه  كه مقرر مي ديگر اين. داندمقررات و عرف مغاير حاكم مي، شده را بر كليه قوانين

 محاسـبه ، اسـت بيني شده  استثناي مواردي كه براساس قاعده عالي و قواعد عددي پيش
در حال حاضـر ايـن مقـررات    . صورت گيرد براساس قواعد حرفيخسارت همگاني بايد 

هــا در  عنـوان جزئــي از قراردادهـاي بيمــه دريـايي پذيرفتــه شـده و بــا گنجانـدن آن      بـه 
. شـوند آور مي قوانين داخلي الزام، در برخي موارد قرارداهاي اجاره كشتي و، ها بارنامه

ماننـد قواعـد لاهـه و    ، خلاف قواعـد مربـوط بـه بـاربري دريـايي     هرچند ايـن قواعـد بـر   
امـا در سـطح وسـيعي توسـط بازرگانـان كشـورها مـورد        ، اختياري هستند، هامبورگ

ها تابع نظام حقوق انگلستان در اين بخش نيز همانند ساير بخش. دنگير استفاده قرار مي
مقررات يورك آنتورپ شكل رويه قضايي همگام با ، اما در اين بخش؛ حقوق عرفي است
قانون بيمـه دريـايي   ، نايعلاوه بر . هاي زيادي ميان اين دو وجود داردگرفته و مشابهت

، در برابـر خسـارات مشـترك   . انگلستان نيز به بحث خسـارات مشـترك پرداختـه اسـت    
خساراتي است كه تنها به حساب كشـتي و  ، گيرد كه مراد از آنخسارات خاص قرار مي

، كـرده كالا يا ساير اموال روي كشتي كه خسارت ديـده ويـا ايجـاد هزينـه      آن قسمت از
اما اولين مبحثـي  . تقسيم يا تسهيمي ميان سايرين وجود ندارد، آن گردد و در منظور مي

شـروط تحقـق خسـارات مشـترك     ، كه در حوزه خسارات مشترك بايد بـه آن پرداخـت  
خسـارت  ، مـل انجـام شـده   شـود كـه ع   جمع بودن اين شـرايط سـبب مـي   . دريايي است

قانون دريايي ايران . قابل تسهيم ميان سايرين باشد، مشترك تلقي شود و لذا زيان وارد
خود به ارائه تعريفي ناقص از خسارات مشـترك پرداختـه    185در ماده  )1343مصوب (

موارد خسارات مشترك دريايي و ترتيب تعيين و تسهيم نسبي خسارات  187و در ماده 
طبـق  ، سبه آن را به موجب قراردادهاي خاص و در صورت نبـودن قـرارداد  و طرز محا

دانسـته  ، المللي تنظيم و تصويب خواهد شد اي كه براساس مقررات و عرف بين نامه آيين
اي تـاكنون تصـويب نشـده و در عمـل نيـز در       نامـه  جـا كـه چنـين آيـين     اما از آن. است

مقررات يورك آنتـورپ   ختلافات غالباًقراردادهاي حمل و نقل دريايي براي حل و فصل ا
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 المللي و چه براي بررسي حقوق ايران در ايـن چه در عرصه بين، شود مبنا قرار داده مي
   .  رسدبررسي مقررات يورك آنتورپ لازم به نظر مي ابتدا، خصوص

  

    دريايي مشترك خسارت تحقق شروط پيشينه .2

كننـده درخصـوص خسـارات     هماهنگپيش از تصويب مقررات يورك كه اولين مقررات 
نويسندگان حقوقي هركدام بـا توجـه   ، به دليل نبود مقررات جامع، استمشترك دريايي 

به موازين حاكم در عرف دريايي كشور خود ويـا قـوانين نظـام حقـوقي خـود مباحـث       
از اين ميـان برخـي   . دادندمربوط به خسارات مشترك دريايي را مورد بررسي قرار مي

عمـل خسـارت   ، بودند تنها در صورت جمع بـودن شـرايط زيـر اسـت كـه عملـي      معتقد 
  .  خواهد شدمشترك تلقي 
شـد  كه بايد اطمينان اخلاقي وجود داشته باشد كه اگر اين اعمـال انجـام نمـي    اول اين

صـورت گرفتـه    1كه عمل بايد به صـورت عاقلانـه   آمد و دوم اينخسارت كلي به بار مي
هم مفهوم عمـد و هـم مفهـوم قابـل توجيـه       »عاقلانه«كه در كلمه اين عده معتقدند . باشد

  .  شودچون تا عملي قابل توجيه نباشد عاقلانه محسوب نمي؛ بودن نهفته است
شروط ، كه عمل خسارت مشترك منجر به خسارت مشترك شود اين دسته براي اين

  كه: از جمله اين؛ ديگري را نيز لازم دانسته اند
  ؛  فته بايد خسارت مالي ايجاد شده باشداز عمل انجام گر -   
اي باشد كه بتوان گفت اگر عمل خسارت مشترك انجام خسارت مالي بايد به گونه - 
  ؛  آمدشد خسارت مالي نيز به بار نمي نمي
ضرر بايد در نتيجه عمل خسارت مشترك ايجاد شده باشد يـا نتيجـه مسـتقيم آن     - 
  . ]23ص، 1[باشد 

القاعده بايد سه چيز را بـه   علي، مدعي خسارت مشترك بودكسي كه ، در طول تاريخ
 رساند:اثبات مي

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. judicious 
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  ، الوقوع وجود مخاطره يا خطر مشترك قريب - 
    ،براي جلوگيري از خطر صورت گرفته استو كه پرتاب داوطلبانه  اين  - 
  ].195ص ، 2[ استآميز بوده  تلاش براي اجتناب از خطر موفقيت - 
  

 يـورك  مقـررات  در دريـايي  مشـترك  خسـارت  تحقق شروط .3

  انگلستان حقوق و آنتورپ

كـه در حـال حاضـر مقـررات يـورك       با توجـه بـه ايـن   ، فارغ از نظر نويسندگان حقوقي
آنتورپ در اكثر قراردادها ملاك عمل است بايد بـه جسـتجوي شـروط تحقـق خسـارت      

ن نيـز  همزمـان بـه مقـررات حقـوق انگلسـتا     كـه البتـه    مشترك در اين مقررات پرداخـت 
  .  شود پرداخته مي

بـا ايـن تفـاوت كـه در     ؛ لا هسـتند  بر مبناي حقوق كـامن  قواعد يورك آنتورپ عموماً
اما در قواعـد يـورك آنتـورپ خطـر بايـد      ، لا خطر بايد فوري و نزديك باشد قواعد كامن

برابر مقررات يورك آنتورپ همين كـه فرمانـده   ، از اين رو. الوقوع باشد واقعي و محتمل
- تواند پيشـگيري كند ميكشتي و محموله را تهديد مي، احساس كرد خطر درياييكشتي 

  .  ]199ص ، 3[  هاي لازم را انجام دهد
در دعواي واداساپولوس عليـه شـركت بيمـه دريـايي انگلسـتان و       1»روشه«قاضي  

  گويد:مي 2خارجي
 در تحقق خسارت مشترك ضرورتي ندارد كشتي در عين خطر قرار گرفته باشـد و «

خطـر  ، در هر حال. بلكه كافي است در معرض خطر قرار گيرد. منتظر وقوع فاجعه گردد
همچنين خطر بايد مؤثر در وقوع زيـان و  . يده وهم و خيال نباشديبايد واقعي باشد و زا

  . ]196ص ، 4[  »خسارت باشد
قـانون   66كه با تغيير اندكي از ماده  2004از مقررات يورك آنتورپ  aمطابق قاعده  

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Roche  

2. Vdassopoulos v. British and Foreign Marine Ins. Co. Ltd. [1929] 1KB 187 at. 199.  
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اقتبـاس شـده و بـه تعريـف خسـارت مشـترك        )1906مصـوب  (بيمه دريايي انگلسـتان  
هـاي   يابد كه فدا كردن يـا هزينـه  عمل خسارت مشترك تنها زماني تحقق مي«پردازد:  مي
و حفظ اموال از مخاطراتي كـه    العاده عمداً و به صورت معقول براي امنيت مشترك فوق

توان نظير اين تعريف را مي. »انجام شده باشد، آيددر يك سفر مشترك دريايي پيش مي
هلنـد و ايـالات متحـده كـه در     ، آلمان، فرانسه، در قوانين دريايي كشورهايي نظير بلژيك

شـروط  تـوان   از همـين قاعـده مـي   . ]417ص ، 5[ اند ملاحظه كرداين رشته پيشرو بوده
البته تمام شروط تحقق خسـارات مشـترك   . تحقق خسارت مشترك را نيز استخراج كرد

هـاي  بلكـه در پرونـده  ، از متن مقررات يورك آنتورپ اسـتخراج كـرد  صرفاً توان را نمي
توان مواردي را يافت لا ميقضات و كامن هايهاي مختلف و در نظرمطرح شده در سال

امـا بـه كلـي در نظـر     ، متذكر آنان نشده است صراحتاًكه هرچند مقررات يورك آنتورپ 
مورد اشاره قرار ، اين موارد در ذيل شروط مصرح مرتبط. انداهل فن مقبول قرار گرفته

ند و برخي قائل بر ا د كه مورد مناقشهندر اين بين شروطي نيز وجود دار. خواهند گرفت
 .  نداند ميها را غير ضروري لزوم وجود آنان هستند و برخي آن

  

  شروط پذيرفته شده . 1- 3 

  مشترك خسارت عمل بودن عامدانه .1- 1- 3  

العاده بايـد عمـداً   هاي فوقفداكردن يا هزينه، از مقررات يورك آنتورپ aبراساس قاعده 
مشابه بـا قاعـده    قانون بيمه دريايي انگلستان كه تقريباً 66در ماده . صورت گرفته باشد

a علـت اسـتفاده از   . استفاده شـده اسـت   2از واژه داوطلبانه 1، است به جاي كلمه عامدانه
كننـدگان معتقـد بودنـد ايـن      كه تـدوين  استاين ، واژه عامدانه در مقررات يورك آنتورپ

كه اگر عملي در نتيجـه فشـار شـديد     تر دلالت بر قصد و اراده دارد و ديگر اين واژه بيش
پـس اگـر كسـي در    . نخواهـد شـد  يك عمـل داوطلبانـه محسـوب    ، اوضاع و احوال باشد

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. intentionally 

2. voluntarily  
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ولي چـون  ، اقدام او هرچند داوطلبانه نيست، دكنشرايط فشار شديد اقدام به انجام عملي 
  . در صورت وجود ساير شرايط بايد جزء خسارات مشترك منظور شود، عمدي است

معتقدند كه در حقوق انگلسـتان ميـان ايـن دو كلمـه      1البته برخي همچون لرد چورلي
  .  ]184ص ، 6[  نظر مفهوم وجود نداردتفاوتي از 

فايده عملي به كار بردن واژه عامدانه اين است كه ميـان ضـرري كـه در نتيجـه فـدا      
تفـاوت  ، شـود  در اثر تصادف ايجـاد مـي  كاملاً شود با ضرري كه  كردن عمدي ايجاد مي

، علـت ايـن   بـه اگر يك كشتي به گل بنشيند و كف آن سوراخ شـود و   مثلاً. گذاشته شود
- مورد از مـوارد خسـارت مشـترك محسـوب نمـي     ، كالاهاي موجود در آن از بين برود

امـا اگـر كشـتي بـه گـل بنشـيند و       ؛ اي در آن دخالت نداشته اسـت چون هيچ اراده، شود
مـورد از مصـاديق   ، فرمانده كشتي براي نجات آن اقدام به پرتـاب كالاهـا بـه دريـا كنـد     

ها بـه صـورت عامدانـه و ارادي صـورت     ابچون اين پرت؛ خسارات مشترك خواهد بود
  .  ]211ص ، 7[اند گرفته
  

  مشترك خسارت عمل بودن عاقلانه .2- 1- 3
تناسب معقولي بين خطـر  ، العاده بايد معقول و متعارف بودههاي فوقفدا كردن يا هزينه

با توجه بـه كتـاب لونـدز كـه     . و هزينه انجام شده و منافع حفظ شده وجود داشته باشد
بيـان   aكه در قاعده  اين، از معتبرترين كتب در زمينه خسارات مشترك دريايي استيكي 

تنها ناظر بر ادعاهايي است كـه  ، ها بايد عاقلانه صورت بگيرد شده كه فدا كردن و هزينه
- ولي ادعاهايي كه طبق مقـررات عـددي مطـرح مـي    ، شوندطبق مقررات حرفي مطرح مي

قانوني مبني بر لزوم وجود چنين شـرطي وجـود    اگر در قاعده مختص آنان نص، شوند
نخواهـد  براي قرار گرفتن در گستره خسارات مشترك نيازي به اين شرط ، نداشته باشد

هـا بـا ايـن    صـاحبان محمولـه  ، در اين پرونده. مطرح شد 2اين نظر در پرونده آلفا. داشت
تـلاش بـراي   در ، آلات كشـتي اعتقاد كه عمل فرمانده كشـتي در آسـيب زدن بـه ماشـين    

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Lord Chorley 

2. Corfu Navigation Co. v. Mobil shipping Company Ltd.,1991 (Alpha) 
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يت خود را در خسـارت مشـترك   مسؤول، معقول نبوده است، شناورسازي مجدد كشتي
  گونه رأي داد: اين 1در اين پرونده قاضي هوب هاوس. مورد انكار قرار داده بودند

تنهـا عنصـر لازم   ، ذكـر نشـده اسـت    VIIدر قاعـده  » عاقلانه«كه واژه  با توجه به اين
اين اسـت كـه قصـد    ، گرفته را جزء خسارت مشترك بدانيمكه ما اقدام صورت  براي اين

  .  يستلذا ادعاي صاحبان كالا وارد ن. واقعي براي شناورسازي مجدد وجود داشته باشد
ولي نظر خوشايندي به نظـر  ، نمودموجه ميكاملاً هرچند نظر قاضي در اين صورت 

  . ]120ص، 8[د العاده شهمين رأي منجر به تدوين قاعده عالي يا فوق. رسيد نمي
به مقررات يورك آنتورپ اضـافه شـده و    1994العاده كه در سال  قاعده عالي يا فوق

در هـيچ مـوردي فـدا    «كنـد:  مـي  تأكيد، نيز بدون تغيير وارد شده 2004در مقررات سال 
كه بـه   مگر اين، العاده نبايد جزء خسارات مشترك محسوب شودهاي فوق كردن يا هزينه

، با نگاهي سطحي به اين مقرره. »انجام  يا هزينه شده باشند 2متعارفيصورت معقول يا 
اي مجزا اهميت شـرط معقـول بـودن را بـه     عنوان قاعده توان گفت تكرار اين قاعده بهمي

اما نبايد از اين نكته مهم غافل بود كه بـا توجـه بـه سـابقه تـاريخي      ؛ كندذهن متبادر مي
براي همه اقسام خسـارات مشـترك محسـوب     اين مقرره يك شرط ضروري، پيش گفته

گيرنـد و چـه آنـان كـه از     چه آنان كه تحـت قلمـرو مقـررات حرفـي قـرار مـي      ؛ شود مي
لذا بايد گفت فدا كـردن  . مصاديق خاص خسارات مشترك يا همان مقررات عددي هستند

كه العاده در همه حالات بايد در حد متعارف و متناسب با خطري باشد هاي فوقيا هزينه
  .  كندمنافع را تهديد مي

  

3عادي غير يا العادهفوق .3- 1- 3
    مشترك خسارت عمل بودن 

  بلكـه ، نداشـته  عاديالعاده يا غيراي كه جنبه فوق فدا كردن يا هزينه، به موجب اين شرط
، انجام يا تقبـل شـود  ، به منظور اجتناب از خطر، به طور معمول و در جريان عادي سفر

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Hobhouse J. 

2. reasonably 

3. extraordinary 
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هـاي  مـرز ميـان هزينـه   ، در برخـي مـوارد  . شـود  مشترك محسـوب نمـي  جزء خسارات 
ميـان  گذاشـتن  ق فـر اما گـاه امكـان   ؛ آساني قابل تشخيص است العاده بهمتعارف و فوق

در رويه قضايي انگلستان درخصوص فدا كردن لوازم و امـوال خـود   . آنان مشكل است
به ايـن معنـا   ؛ ندارد موضع روشني وجود، تر در معرض خطر قرار دارند كشتي كه بيش

، شـود  تـري وارد مـي   ها فشـار بـيش  در مورد لوازمي كه در هنگام طوفان به آن مثلاًكه 
متضادي  هاياما گاه نظر؛ شودخسارات وارد جزء خسارات مشترك منظور نميمعمولاً 

براي روشن شدن بحث به دو پرونده كه در اين خصوص در حقـوق  . خوردبه چشم مي
  شود: است اشاره مي انگليس مطرح شده

يـك كشـتي بادبـاني كـه بـه موتـور         1در پرونده ويلسون در برابر بانـك ويكتوريـا  
بـا تـوده   ، كـرد  مـي در حالي كه از ملبورن به طرف انگلستان حركـت  ، اضافي مجهز بود
ها در حالت عـادي بـا بادبـان    ( اين كشتي شود كنده مي شد و بادبانگرد يخي مواجه مي

. كننـد) در مواردي كه باد كم است يا هوا بد است با موتور حركـت مـي  كنند و حركت مي
شود و از اين طريـق   مالك كشتي مجبور به روشن كردن موتور و رفتن به بندر پناه مي

مالك كشتي با طرح دعوايي تـلاش كـرد تـا    . دگرد هاي اضافي به كشتي تحميل ميهزينه
امـا دعـواي او توسـط دادگـاه     ؛ هـا را بـه حسـاب خسـارات مشـترك بگـذارد      اين هزينه

هرچنـد اقـدام   « د:كردر اين خصوص قاضي بلك برن چنين اظهارنظر . بنچ رد شد كوئينز
شـود  ها سبب نمياما زياد بودن هزينه، هاي زيادي بوده استانجام شده مستلزم هزينه

  .  ]104ص ، 8[  »العاده تلقي شودها فوقكه اين هزينه
كشتي بـه سـمت مقصـد در حركـت بـود كـه        2، ه پرايساما در دعواي رابينسون علي

فرمانـده بـراي   . تدريج وارد انبارها شد سوراخ بزرگي در بدنه آن به وجود آمد و آب به
، د و چون سوخت كافي وجـود نداشـت  كرها را روشن كليه پمپ، جلوگيري از ورود آب

مــورد را از ، دادگــاه در ايــن محاكمــه. مقـداري از كالاهــا را بــه جــاي ســوخت ســوزاند 
  .  مصاديق خسارات مشترك دانست

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Wilson v. Bank of Victoria [1867] 

2. Robinson v. Price [1977] 
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العـاده در   توان دريافت كه معناي واژه غيرعـادي يـا فـوق   از دو پرونده ذكر شده مي
خالي از ابهام نيست و مـرز مشخصـي ميـان    ، مقررات يورك آنتورپ و حقوق انگلستان

اصـلاحات  شـود در   لـذا پيشـنهاد مـي   . ]104ص ، 8[العاده وجـود نـدارد   متعارف و فوق
از  1»خـارج از وظيفـه  «توان گفت كلمـه  مي. شود مشخصحد و مرز ميان اين دو ، بعدي

وضع برخي از ، البته در عمل. العاده در اين خصوص گوياتر است واژه غيرعادي يا فوق
، اعـد تفسـير  وچـون طبـق ق  ؛ قواعد عددي تا حدودي اين مشكل را برطـرف كـرده اسـت   

برتري دارند و هرگاه موضوع دعوا طبق يكي از قواعد مقررات عددي بر مقررات حرفي 
امـا در حـالاتي كـه    . مطابق همان قواعد با آن برخورد خواهد شـد ، عددي قابل حل باشد
- معناي واژه غيرعـادي يـا فـوق   ، با قواعد حرفي حل و فصل شود دعوايي بايد منحصراً

  .  كندالعاده اهميت خاص پيدا مي
  

  باشد داشته وجود مشترك نفع ،مشترك خسارت عمل در .4- 1- 3

تر قواعد عـددي نيـز تصـريح شـده و      در بيش، aبه موجب اين شرط كه علاوه بر قاعده 
تنها در صورتي كه خطر ، توان آن را معيار اصلي تشخيص خسارت مشترك دانست مي

هـاي ناشـي از ايـن عمـل      زيان، متوجه كليه منافع موجود در سفر دريايي شود، يكساني
  لذا:. شود خسارت مشترك پذيرفته مي عنوان به

ذينفـع   و مالك بـار ، (مالك كشتي هاي ذينفع بايد خطر يكساني متوجه همه طرف اولاً
  .  در وصول كرايه حمل) شود

هنگـامي  «دارد: كند و اشـعار مـي  نيز به اين شرط تصريح مي bپاراگراف دوم قاعده 
از يك خطـر  ، ها (در صورت وجود) آنهاي  ها و محموله كه اقداماتي براي حفاظت كشتي

  .  »اين قواعد بايد اجرا شود، مشترك صورت گيرد
كـه در خسـارت    توان بـه نكتـه ديگـري رهنمـون شـد و آن هـم ايـن       از اين شرط مي

طـور كـه از كلمـه سـفر      چـون همـان  ؛ بايد بيش از يك نفع در خطـر باشـد   مشترك حتماً
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. out of duty 
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مقررات يورك  aقانون بيمه دريايي انگلستان و قاعده  66ماده  1مشترك دريايي در بند 
بايد مال خسارت ديده در سفر مشترك دريايي دچـار خسـارت    آيد حتماًآنتورپ بر مي

  .  ]99ص ، 8[  شده باشد
ا اي را به منظور رفع خطر ي ـالعادهمنافع همه ايجاب كند كه فرمانده اقدامات فوق ثانياً

هـاي  بديهي است كه چنانچه خطر فقط متوجه يكي از طرف. ايمني مشترك به عمل آورد
  .  زيان وارد در زمره خسارات خاص محسوب خواهد شد، ذينفع شود

هـاي بيمـه   توان بـه دعـواي دبنـي عليـه يكـي از شـركت       براي روشن شدن بحث مي
 انگليسي

مقـداري   »ب«براي نجات سرنشينان كشتي  »الف«اشاره كرد كه در آن كشتي 1
از  »الـف ««دادگـاه عـالي رأي داد كـه عمـل كشـتي      . از محموله خود را بـه دريـا ريخـت   
چـون عمـل فرمانـده كشـتي بـراي نجـات كشـتي و        ؛ مصاديق خسارات مشترك نيسـت 

  . ] 288ص ، 9[ محموله خود نبوده است
قسمتي گرانبها از كالاهاي يـك  به منظور حفظ صرفاً   كه در فرضي كه مثال ديگر اين

مالك كالاي تخليه شـده را  ، دادگاه، تخليه كنند  آن بخش را از كشتي، نشسته گل كشتي به
چـون در آن زمـان همـه منـافع در معـرض      ؛ مستحق دريافت خسارت مشترك ندانسـت 

 .  ]323ص ، 10[خطر قرار نگرفته بود

  
  باشد گرفته صورت خطر از احتراز براي مشترك خسارت عمل .5- 1- 3

مطـابق  ، فرمانده مجاز به انجام عمـل خسـارت مشـترك اسـت    ، خطري كه براي دفع آن
بـا توجـه بـه اطـلاق كلمـه      . به صورت مطلق و بدون هيچ قيدي بيان شده است، aقاعده 

بلكـه  ، باشـد  3و فـوري  2الوقـوع  توان گفت كه لازم نيست خطر قريبمي aخطر در قاعده 
در ، بـه عبـارتي  . ]116ص ، 11[ خطـر وجـود داشـته باشـد    كافي است كه امكـان ورود  
بتوان چنين عملي را از فرمانده محتاطي انتظار  چنانچه عرفاً، صورت وجود خطر بالقوه

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Dabney v. New England M. Insurance Co.[1993]  

2. imminent 

3. immediate 
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اقدامات او  كه به منظور سلامت كشتي و كالا صورت گرفتـه و منجـر بـه وقـوع     ، داشت
كـه  را كـه خطـري    اما ايـن . شود از مصاديق خسارت مشترك محسوب مي، زيان گرديده

داراي چـه اوصـافي    گيـرد دقيقـاً  براي احتراز از آن عمل خسارت مشترك صـورت مـي  
 در پرونـده . هـاي مطـروح در ايـن خصـوص اسـتخراج كـرد      است بايد از ميان پرونـده 

 واتسون
بخار به درون انبار سـرايت كـرد و فرمانـده بـا     ، ها در اثر تركيدن يكي از لوله1

حريق را به درون انبار فرسـتاد   يمواد اطفا، سوزي شده آتش اين تصور كه انبار دچار
 در اين پرونده دادگاه چنين نظر داد:  . كالاها آسيب ديد، و در نتيجه

 »گيـرد موضوع در رديف خسارات مشترك قرار نمي، چون خطر واقعي نبوده. . . . «
  .  ]159ص ، 12[

تـر   واداساپولوس كـه پـيش  دعواي ، هاي مطرح شده در اين خصوص از ميان پرونده
چون اوصاف خطـري كـه   ؛ تري است داراي نكات آموزنده بيش، نيز به آن اشاره كرديم

- در حكم صادر در ايـن پرونـده بـه چشـم مـي     ، دكنعمل خسارت مشترك را ايجاب مي

  گونه نظر داد: اين 2در اين پرونده قاضي روشه. خورد
مذكور در مـاده   4اي همان مفهوم خطربه كار رفته دار aكه در قاعده  3كلمه مخاطره«
فـوري يـا   «به هـيچ عنـوان از عبـارت     aدر قاعده . قانون بيمه دريايي انگلستان است 66
آيد اين است كه كشتي بايـد در  اي كه از قاعده بر مي تنها نكته. استفاده نشده است 5»آني

، كشتي و كـالا معرض خطر باشد و فرمانده براي رفع خطر و حفظ منافع مشترك مالك 
عـلاوه  . يده وهم و خيال نباشـد يزا، البته خطر بايد واقعي بوده. اقداماتي را به عمل آورد

ها درست نيست كه معتقد باشيم فرماندهان بايد منتظر بمانند تا وضعيت امور آن، بر آن
  .  ]127ص ، 11[» را مجاب كند كه عمل خسارت مشترك را انجام دهند

گاه هر، و مقررات يورك آنتورپ آمريكا، در قانون انگلستان توان گفتدر مجموع مي
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Watson v. Fireman's Fund Insurance Co.[1922] 

2. Roche 

3. Peril 

4. danger 

5. immediate 
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كردن جـزء خسـارات    اين فدا، دگردود و در نتيجه مالي قرباني شاشتباه تصور خطر  به
اما اگر اشـتباه در مـورد شـدت خطـر يـا نـوع اقـدام لازم        ؛ مشترك قابل احتساب نيست

 تواند در زمره خسارات مشترك قرار گيرد مي، باشد
  .  ]92و  91 ص، 8[

نكته ديگري كه درخصوص خطر موجد عمل خسارت مشترك بايد گفت اين است كه 
هاي انجام شده در زمره خسارات مشترك محسـوب  ترس از خطر كافي نيست تا هزينه

در ايـن  . اشـاره كـرد   1اسـپيلرز  عليـه  نـوول  پرونـده توان به در اين خصوص مي. شود
هاي دشمن يك فرونـد يـدك   حملات زيردريايي فرمانده كه براي كم كردن خطر، پرونده

العـاده را درخواسـت   هـاي فـوق  هزينه، از باب خسارت مشترك، كش را اجاره كرده بود
غيرطبيعـي  ، قاضي معتقد بود كه خطر حمله دشمن در زمـان جنـگ  ، در اين پرونده. كرد

تـرس  پس صـرف  ، كه چون در طول سفر زيردريايي ديده نشده است اين اًمضاف؛ نيست
شود كه هزينه اقدامات انجام شده در زمره خسارت مشـترك محسـوب   از آن سبب نمي

  .  ]121ص ، 11[ شود

  

  دريايي مشترك سفر در مشترك خسارت عمل شدن محقق .6- 1- 3

شـود و در حقـوق انگلسـتان     دكترين خسارت مشـترك از حقـوق دريـايي منشـعب مـي     
 2در پرونده موريسـون . وجود نداردهاي باربري مجوزي براي تعميم آن به ساير رشته

بـه حقـوق   ، اصـولي كـه در خسـارت مشـترك وجـود دارد     «معتقد است:  3لرد اوت وات
  .  ]122ص ، 11[» دريايي است هايدريايي اختصاص دارد و قلمرو آن شامل خطر

تصريح شده كـه عمـل خسـارت مشـترك      aدر مقررات يورك آنتورپ نيز در قاعده 
از مقـررات   bصدر قاعـده  . تنها بايد در خلال سفر مشترك دريايي صورت گرفته باشد

نيـز   2004براي اولين بار گنجانده شـد و در سـال    1994يورك آنتورپ كه در مقررات 
مشـترك دريـايي زمـاني     يك سفر«كند: گونه مقرر مي اين، در تعريف آن، تكرار شد عيناً

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Societe Nouvelle d'Armament v. Spillers and Bakers Ltd. [1917] 

2. Morrison S.S. Co. v. Greystoke Castle [1947] 

3. Lord Uthwatt 
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كنـد يـا هـل     هاي ديگري را بكسل مـي كشتي يا كشتي، افتد كه يك يا چند كشتياتفاق مي
نـه در  ، هاي تجاري مداخله داشته باشـند ها در فعاليت كه همه آن مشروط بر اين؛ دهدمي

  .  ». . . عمليات نجات
اي از ابهامـات را  خـورد كـه پـاره   در انتهاي اين قاعده نيز نكته جالبي بـه چشـم مـي   

اگر يك كشتي بتواند با جدا كردن سـاده خـود   . . . « :نمايدصوص قاعده برطرف ميدرخ
كشتي در يك خطر مشترك بـا كشـتي   ، هاي ديگر در امنيت قرار گيرداز كشتي يا كشتي

اما اگر خود جدا كردن يك عمـل خسـارت مشـترك محسـوب     ؛ هاي ديگر نيستيا كشتي
روشـني دريافـت كـه     توان به اين قاعده مي از. »يابدخطر مشترك دريايي ادامه مي، شود
ها رخ دهد و كشتي ديگـري كـه   سوزي براي يكي از كشتي عنوان مثال حادثه آتش اگر به

، آساني خـود را نجـات دهـد    كند بتواند با جدا كردن خود از آن كشتي بهآن را بكسل مي
، ورت گيـرد اعمـال خسـارات مشـترك در آن ص ـ   ، در نتيجـه د و كناما اقدام به اين عمل ن

  .  مورد از موارد خسارات مشترك نخواهد بود
  

  مشترك خسارت عمل و خسارت يا ضرر ميان مستقيم رابطه وجود .7- 1- 3
واسـطه  يـا بـي   مسـتقيم  ، يكي از شرايط ضرر قابـل جبـران  ، يت مدنيمسؤولدر گستره 
، ضـرر واسطه بودن ضرر اين است كه بين فعل زيانبـار و  مقصود از بي. است  بودن آن

كه بتوان گفت از نظر عـرف ضـرر از همـان     كه چنان، حادثه ديگري وجود نداشته باشد
ايـن شـرط كـه در حقـوق دريـايي انگلـيس بـه تبـع         . ]48ص ، 13[ فعل ناشي شده است

در ، گيردمورد مطالعه قرار مي 1»دوري زيان يا دور بودن خسارت« تحت عنوان، لا كامن
 . ] 191ص ، 6[ الرعايه است لازممورد خسارت مشترك دريايي نيز 

كنـد كـه   گونـه حكـم مـي    منطق حقوقي نيـز ايـن  ، به عقيده يكي از حقوقدانان انگليسي
اما در بحـث  . ]531ص ، 14[  پيامدهاي خسارت مشترك را نبايد نامحدود در نظر گرفت

اكتفـا    aبـه قاعـده  صرفاً شروط تحقق خسارت مشترك در مقررات يورك آنتورپ نبايد 
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. remoteness of damage 
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 كنـد: صدر اين قاعده بيـان مـي  . نيز متعرض همين موضوع شده است cبلكه قاعده ، كرد
هايي كه نتيجه مستقيم عمل خسارت مشـترك باشـد    خسارات يا هزينه، هاتنها آن زيان«

  . ». . . عنوان خسارت مشترك منظور شود بايد به
از عمـل خسـارت مشـترك     كه كدام خسارت و ضرر و زيـان مسـتقيماً   تشخيص اين

و مقـررات   ]179ص ، 15[ ناشي شده و كدام نتيجه غيرمستقيم است كار دشواري است
طور كـه   همان، لذا چون اين قاعده نيز خيلي گويا نيست. كندنيز كمك مؤثري نمي cقاعده 
در نظام حقوقي انگلستان براي تشخيص مستقيم يـا غيرمسـتقيم   معمولاً ، اشاره شد قبلاً

  .  كنندها از قاعده دوري زيان استفاده ميدادگاه، زيانبودن 
  

  شروط مورد مناقشه . 2- 3
  مشترك خسارت عمل شدن نتيجه به منجر لزوم .1- 2- 3

از ايـن  . انـد  شرط ديگري را نيز ضروري دانسته، گانه قبل برخي علاوه بر شرايط هشت
در صـورتي كـه فـدا     تنهـا ، لا اسـت  ديدگاه كه مبتني بر سوابق قضايي موجود در كـامن 

، به حفظ و نجات اموال از مخاطره دريايي مشترك منتهي شود كردن يا تقبل هزينه عملاً
و  a از قاعـده ، نظـر  از اين . مشترك منظور كرد  توان جزء خسارات هاي وارد را مي زيان

ضرورت ثمربخش بـودن عمـل   ، وجه  به هيچ، ديگر قواعد حرفي و عددي يورك آنتورپ
بـه عبـارت   . شـود  تحقق خسارات مشترك اسـتنباط نمـي    يكي از شرايط مبناييعنوان  به

به منظـور حفـظ   ، عمداً و به طور متعارف، العاده فوق  كافي است فدا كردن يا هزينه، ديگر
از ايـن اعمـال    انجام شود تا زياني كه مستقيماً  منافع عمومي از مخاطره دريايي مشترك

عمـل  ، خـواه در واقـع امـر   ؛ مشـترك جبـران شـود   عنوان خسـارت   به، ناشي شده است
ص ، 16[ اثـر و فايـده باشـد    خسارت مشترك به نجات منافع عمومي منتهي شود يـا بـي  

كه در مقررات يـورك آنتـورپ    با توجه به اين :يد و تكميل اين نظر بايد گفتأيدر ت. ]374
تـه  شـرايط تحقـق خسـارت مشـترك پرداخ      به احصاي كه cو  a قاعده و بخصوص در

بايـد  ، خسارت مشـترك نشـده اسـت     اي به لزوم مثمر واقع شدن عملاشاره، شده است
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خصوصـاً  ؛ قواعد عمـل كـرد    به اطلاق، اين سكوت را در مقام بيان دانست و از اين حيث
از شـرايط    عنـوان يكـي   بـه ، آميز بودن كلي يا جزئـي عمليـات نجـات    كه لزوم موفقيت اين

ايـن  . اسـتنباط اسـت    اي بر اين قرينه، دهندگان براي نجاتتحقق نجات و استحقاق پاداش 
اخـذه  ؤترس م فرمانده از، د كه در غير اين صورتكرگونه توجيه  توان اينسكوت را مي

مراجعـه بـه     حق، ولي به دليل ثمربخش نبودن عمل، شده توسط افرادي كه اموالشان فدا
ت ضـروري بـراي مواجهـه بـا     نقـش فعـال خـود را در انجـام اقـداما     ، ديگران را ندارنـد 

به عقيده طرفداران نظر اخيـر  ، البته با وجود نكات مذكور. كند مخاطرات مشترك ايفا نمي
، نيز در مورد خاصي كه پس از انجام عمل خسارت مشترك و قبل از رسيدن به مقصـد 

هاي خسارت مشـترك   سهميه، به طور كامل تلف شوند، كشتي و كالاهاي موجود در آن
 39از جملـه مـاده   ، حكمي كـه در برخـي قـوانين دريـايي ملـي     ؛ نخواهد بود  لقابل وصو

  .  ]35ص ، 17[ نيز مقرر شده است 1فرانسه 1967قانون  مصوب 
  

  فرمانده شخص دستور به مشترك خسارت عمل انجام لزوم .2- 2- 3
، ال كه آيا عمل خسارت مشترك فقط بايد توسط فرمانده صورت بگيرد يـا خيـر  ؤاين س
از جملـه ايـن   . طرح در چنـد پرونـده مشـهور وارد بحـث شـروط تحقـق گرديـد       پس از 
 2است كه در آن در كشتي خوانده به نـام بريكـال   »پاپاياني«ها دعواي موسوم به  پرونده
كشـتي را بـه سـمت بنـدري     ، فرمانده، پيوندد و براي مهار آتشسوزي به وقوع مي آتش

كشـتي را در  ، به دستور رئيس بنـدر  پس از درخواست كمك از مقامات بندري هدايت و
  .  يابدكند و لذا كشتي نجات ميفرمانده مخالفتي نمي. كنندو خارج مي ندرب مي آب فرو

يس بنـدر صـادر شـده    ئبردن در آب به دستور ر در اين پرونده هرچند دستور فرو
اما قاضي اين عمل را در حكم عمل فرمانده كشتي دانست  كـه بـه صـورت عمـدي     ، بود
در اين پرونده نظر داد كه چـون فرمانـده اعتراضـي     3»متيو«قاضي . رت گرفته استصو

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Marine & Broadcasting Offences Act 1967 

2. Brikhall 

3. Mathew 
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بـردن كشـتي در آب اقـدام درسـتي      همين دليل روشني بر اين امر است كه فـرو ، نكرده
  .  بوده و لذا ضررها بايد طبق خسارات مشترك تسهيم شود

دارد كـه طبـق   در اين بخش قرينه ديگري نيـز وجـود   ، هاي موجود بر پرونده افزون
توسـط فرمانـده    نظر نويسندگان قانون لزومي ندارد كه عمـل خسـارت مشـترك حتمـاً    

در ، اي كـه در ايـن خصـوص    صورت بگيرد و آن هم اين اسـت كـه در طـرح اصـلاحيه    
فداشـده يـا متحمـل    . . . «پيشنهاد شد كه عبارت ، ارائه شده بود 1924كنفرانس استكهلم 

بـه قاعـده اضـافه شـود كـه مـورد پـذيرش قـرار          »او شده به وسيله ناخدا يـا جانشـين  
چـون دليلـي   ؛ بجا بـوده اسـت  كاملاً البته عدم پذيرش چنين شرطي . ]80ص ، 16[نگرفت

ضـمن  . وجود ندارد كه بخواهيم دامنه قلمرو خسارات مشترك را تا اين حد محدود كنيم
خسـارت مشـترك   عناصر حقيقـي  ، در عمل انجام شده توسط غير فرمانده هرگاهكه  اين

منصفانه نيست كه با اين شرط غيرضروري شـخص را از دريافـت   ، وجود داشته باشد
  . خسارات مشترك محروم سازيم

  

  ايران حقوق در مشترك خسارات تحقق شروط .4
قانون جـامعي درخصـوص بازرگـاني     )1343مصوب (قبل از وضع قانون دريايي ايران 

ضمن برشـمردن   2از ماده  2در بند  1311قانون تجارت مصوب . دريايي وجود نداشت
آب يا هوا را به هر نحوي كـه باشـد   ، تصدي به حمل و نقل از راه خشكي، اعمال تجاري

اولين قانوني كه به بحث خسارات ، در نظام حقوق ايران. كندجزء معالات تجارتي قيد مي
د كـه در  بـو  1311پرداخت قـانون تجـارت مصـوب    وارد به كالاها حين سفر دريايي مي

همـين   386براسـاس مـاده   . و مواد ديگر متعـرض ايـن موضـوع شـده اسـت      387ماده 
التجـاره در صـورت   يت متصدي حمل و نقل نسبت به قيمت مالمسؤولاصل كلي ، قانون

د تلـف يـا گـم    كن ـكه ثابـت   مگر اين، مورد پذيرش قانونگذار قرار گرفته، تلف يا گم شدن
اليه ويا  كننده يا مرسلٌ ه يا مستند به تقصير ارسالالتجار شدن مربوط به جنس خود مال

اند ويا مربـوط بـه حـوادثي بـوده كـه هـيچ        ها داده ناشي از تعليماتي بوده كه يكي از آن
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ايـن قـانون نيـز بـدون      387ماده . دكنتوانست از آن جلوگيري  متصدي مواظبي نيز نمي
در مـورد خسـارات ناشـيه از    « كند:مقرر مي، كه تعريفي از خسارات بحري ارائه كند اين

التجاره نيز متصدي حمل و نقل در  آواري) مال تأخير تسليم يا نقص يا خسارات بحري (
» خسـارات بحـري  «منظور قانونگـذار از   ظاهراً. ». . . خواهد بود مسؤول حدود ماده فوق

  .  خسارات خاص است، در اين ماده
هم از قـانون دريـايي ايـران    فصل دوازد اما به موضوع خسارت مشترك دريايي در

مقـررات مـرتبط   ، نيز پرداخته شده است  و بايد گفت مقررات اين قانون) 1343مصوب (
، اولين طرحي كـه در ايـن خصـوص تصـويب شـد     . در قانون تجارت را تغيير داده است

طرحي بود كه كارشناس وزارت اقتصاد با همكاري گروهي از كارشناسـان خـارجي از   
مـرداد   19دند كه در جلسـه مـورخ   كرانگلستان و بلژيك آن را تنظيم ، آمريكاكشورهاي 

ماده به تصـويب هيـأت وزيـران رسـيد و مقـرر شـد كـه پـس از افتتـاح           188در  1342
اين قانون كه براي مدت كوتاهي به . مجلسين نسبت به گرفتن مجوز براي آن اقدام شود

 1343نظر واقع شد و در آبان مورد تجديد، صورت آزمايشي به مرحله اجرا گذارده شد
لايحه «تحت عنوان  1391اين قانون در هفتم تير . ]19ص ، 5[ به تصويب مجلسين رسيد

مورد اصلاح واقع شد كه ايـن اصـلاحات در    »1343اصلاح قانون دريايي ايران مصوب 
خسـارات دريـايي را بـه     184قانون دريايي ايران در ماده . بخش خسارات مشترك نبود

 :بيـان داشـته  185خسارات مشترك و خسارات خاص تقسـيم كـرده و در مـاده     دو نوع
العـاده و خسـاراتي كـه بـه طـور       خسارات مشترك دريايي عبارت است از مخارج فوق«

اين مـاده تـا   . »وجود آمده استه ارادي براي حفظ و سلامت كشتي و مسافر و بار آن ب
توضيح مصاديق آن بـا مشـكل    حدي نارسا و مجمل است كه حتي در پرداختن به آن و

آيد و منطبق با تعريفي درست بر مي تنها نكاتي كه از اين ماده صراحتاً. شويممواجه مي
، اشاره به مصاديق خسارت مشترك اسـت كـه مطـابق مـاده    ، از خسارت مشترك است

لزوم ارادي بودن عمـل خسـارت مشـترك را    . العاده استشامل خسارات و مخارج فوق
اسـت كـه ممكـن     »مسـافر «كلمه ، اما واژه مبهم در اين ماده. از ماده دريافت تواننيز مي
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چـرا كـه در تعريـف    ؛ است شائبه تعارض با مصاديق خسـارت مشـترك را ايجـاد كنـد    
ايـن  ، المللـي ترين مقررات بينعنوان جامع خسارت مشترك در مقررات يورك آنتورپ به

، م چنانچه جان مسافران نجـات داده شـود  دانيكه مي اين اًمضاف، خوردكلمه به چشم نمي
امـا بـا   . شـوند براي پرداخت سهم خسارت مشترك فراخوانده نمي، اشخاص نجات يافته

مخارج و خساراتي كه براي حفظ ، توان دريافت كه براساس مادهدقت در ماده مي ياندك
بـه   در خسارت مشترك قابل احتساب است و اين قضيه ارتبـاطي ، مسافران انجام گرفته

لـذا   بحث فراخواندن اشخاص نجات يافته براي پرداخت سهم خسارت مشترك نـدارد و 
هـا و  چـرا كـه هزينـه   ؛ المللي وجود نـدارد از اين حيث تعارضي ميان ماده و مقررات بين

خسارات وارد به اموال براي حفظ جان اشخاص در خسـارات مشـترك قابـل احتسـاب     
تصـريح   185خسارات دريـايي كـه در مـاده    «رد: دا اين قانون اشعار مي 186ماده . است

اين خسارات به حساب كشتي و آن قسمت از كالا يـا سـاير   . نشده خسارات خاص است
  .  »گردد اموال روي كشتي كه خسارت ديده ويا ايجاد هزينه نموده است منظور مي

اما قانون دريايي ما درخصوص نحوه تقسـيم خسـارات مشـترك دريـايي در مـاده      
تنها به ذكر اين نكته اكتفا كرده كه موارد خسارات مشترك دريايي و ترتيب تعيـين   187

و تسهيم نسبي خسارات و طرز محاسبه آن به موجب قراردادهاي خاص و در صـورت  
المللي تنظيم  اي خواهد بود كه براساس مقررات و عرف بين نامه نبودن قرارداد طبق آيين
اي سـبب انكـار ضـرورت     نامـه  چنـين آيـين   امـا عـدم تصـويب   . و تصويب خواهـد شـد  

البته برخي معتقدند اين خودداري از ذكر كه بـه  . كارگيري مقرراتي خاص نخواهد شد به
ه ينـد قانون دريايي موكول بـه تـدوين مقـررات مخصـوص در آ     185- 187موجب مواد 

ايـن  ها اين است كه مثل ساير مسـائل   ترين آن العاده دارد كه كه مهممحسنات فوق، شده
بلكـه  ، مقررات غلط و نارسا به وجود نيامده است كه تجزيـه و تحليـل آن مشـكل   ، قانون

ص ، 18[لذا اميد است كه در آينده قانون با وضع بهتـري تكميـل گـردد    . غيرممكن باشد
كه البته تاكنون اين مهم حاصـل نشـده و از همـان زمـان تـاكنون تصـويب چنـين         ]155
لايحـه   196در همين خصوص لازم به ذكر است كه ماده . اي مغفول مانده استنامه آيين
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قبلي قانون دريايي ايران كه در غياب مجلسين به تصـويب دولـت رسـيد و بـراي زمـان      
كـرد كـه مـوارد خسـارت     مقـرر مـي   ]416ص ، 5[ كوتاهي به صورت موقت اجرا گرديد

مشــترك و ترتيــب تعيــين و تســهيم نســبي خســارات و طــرز محاســبه آن بــه موجــب  
راردادهاي خصوصي و در صورت فقدان قراردادهاي مذكور براساس مقررات يـورك  ق

ص ، 19[ گرديـد  تعيـين مـي  ، يا مقرراتي كه در آينـده جانشـين آن گـردد    19501آنتورپ 
واژه مقررات ، ميلادي) 1964، شمسي 1343مصوب (ولي در قانون دريايي ايران ؛ ]244

لذا بايد گفت قانون سـابق از  . تغيير يافته استالمللي  به مقررات بين، 1950يورك آنتورپ
خر ؤنسـبت بـه قـانون م ـ   ، مشخص كـرده بـود  كاملاً اين حيث كه تكليف طرفين دعوا را 

در حال حاضر در حقوق ايران همانند ساير  كشـورها هنـوز   ، اينبا وجود . برتري دارد
ل بـه آن ارجـاع   كه در قرادادهاي حمل و نق ـ هم از از قواعد يورك آنتورپ به واسطه اين

  .  شود استفاده مي، داده شده است

قانون دريايي ايران به عمل آمـده بـا تعريـف مـذكور در      185اما تعريفي كه در ماده 
مناسـب و  ، اي بـه كلمـات فـدا كـردن    اشـاره  185در مـاده  . كندتطبيق نميكاملاً  aقاعده 

كلمات و اصطلاحات يك از اين  كه هر حال آن؛ معقول و سفر دريايي مشترك نشده است
در رشته حقوق خسارات مشترك داراي مفهوم و اهميت خـاص اسـت و بـه كـار رفـتن      

ها عمدي و محصـول سـاليان دراز تجربـه و بـه منظـور جلـوگيري از اخـتلاف بـين          آن
قـانون   185مقايسـه بـين مـاده    . گران بوده است فرستندگان كالا و بيمه، صاحبان كشتي
دهـد كـه   و طرح قبلي لايحه قانون دريايي ايران نشان مـي  )1343مصوب (دريايي ايران 

- تطبيـق مـي  كاملاً طرح قبلي به عمل آمده بود با قاعده انگليسي  194تعريفي كه در ماده 

خسـارات مشـترك دريـايي    «داشـت:   چنين مقرر مي 194ماده . كند و لذا بهتر بوده است
به طور معقول بـراي   و عامداً الماًاي عالعادهيابد كه هزينه يا گذشت فوقزماني تحقق مي

حفظ منافع عمومي و به منظور جلـوگيري از بـه هـدر رفـتن امـوالي كـه در يـك حادثـه         
  .  ]418ص ، 5 [ تحميل گردد، دريايي در معرض خطر عمومي دريايي قرار گرفته
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. York Antwerp Rules 1950 
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  گيري نتيجه .5

شـود خسـارت مشـترك محقـق      شروطي كه سبب مـي ، براساس مقررات يورك آنتورپ
العـاده در سـفر مشـترك دريـايي     هاي فوقكه فداكردن يا هزينه ست از اينا عبارتشود 

كـه بايـد بـه     ايـن  اًمضاف؛ محقق شده و به صورت عامدانه و عاقلانه صورت گرفته باشد
در عمل خسارت مشـترك بايـد   . العاده يا غير عادي نيز انجام پذيرفته باشدصورت فوق

در زمينـه شـروط   . احتراز از خطر انجام پذيرفته باشدنفع مشترك وجود داشته و براي 
تفاوت آشكاري ميان مقررات يورك آنتورپ و حقوق انگلسـتان  ، تحقق خسارت مشترك

همچنين با توجه به مطالب پيشگفته بايد قائل بر اين نظر بود كه در مقـرات  . وجود ندارد
منجـر بـه    شـده حتمـاً   نيازي نسيت كه اقدامات انجـام ، يورك آنتورپ و حقوق انگلستان

تا اقدام صورت گرفته ، توسط فرمانده صورت پذيرد نتيجه شود و اقدام به آن منحصراً
 185در حقوق ايران نيز از مطالعه مـاده  . در زمره خسارات مشترك قابل احتساب باشد

توان به شروط تحقق خسارات مشـترك دسـت   نمي )1343مصوب (قانون دريايي ايران 
لـذا  . توان به تعريفي ناقص از خسارات مشترك دريايي دسـت پيـدا كـرد   يافت و تنها مي

بهتر است همگام با مقررات روز دنيا در مقررات حقوقي ايران نيـز اصـلاحاتي صـورت    
بـه طـور   ، كه قانونگذار به جاي تدوين قواعد خاص درخصـوص ايـن مـورد    بگيرد يا اين

  .  د ارجاع دهدنداربه مقررات يورك آنتورپ كه مقبوليت جهاني ، مستقيم
  

  منابع. 6
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marine insurance, Boston: Lilly, Wait, Colman and Holden,1833.  
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